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Betreff: Mehr Raum zur Entfaltung - attraktive Wohnviertel durch
Entschleunigung

Die BVV moge beschlieRen:
Das Bezirksamt wird ersucht,

gemeinsam mit der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK), der
BVG und der Polizei die Abkopplung von Wohnquartieren in Pankow vom Durchgangsverkehr
mittels eines Systems von Einbahnstrallen (sog. ,Superblocks®) zu prifen und im Rahmen
eines Modellprojekts durchzufihren.

Hierzu ist in einem ersten Schritt eine Machbarkeitsstudie zu erstellen, deren
Untersuchungsbereich insbesondere die Wohnquartiere:

Kollwitzkiez
Botzowviertel / Grine Stadt
Komponistenviertel
Winsviertel
Helmholtzplatz
Gebiet um den Arnimplatz
Gebiet um den Humanplatz
o Gebiet Alter Schlachthof / Blankensteinpark
umfassen soll.

Im Ergebnis der Machbarkeitsstudie ist mindestens ein Wohnquartier zur Umsetzung
auszuwahlen. Die Umsetzung im Rahmen eines zeitlich befristeten Modellprojekts erfolgt mittels
eines integrierten Ansatzes unter Einbindung des OPNV. Auftretende Fragestellungen sind in
regelmafigen Abstimmungsrunden der Verwaltung mit Polizei und BVG abzuklaren.
Erfahrungen mit den Mobilitatskonzepten der Stadte Kopenhagen, Barcelona und Vitoria-
Gasteiz sind hierbei zu bertcksichtigen.

Die Anwohner*innen und Gewerbetreibenden sind friihzeitig umfassend Uber die Planungen
und deren Fortgang zu informieren und zu beteiligen.

Die Ergebnisse des Modellprojekts sind zu evaluieren und im Anschluss die dauerhafte
Einrichtung sowie Ausweitung auf weitere Wohnquartiere zu prifen.

Berlin, den 03.09.2019

Einreicher: Fraktion der SPD
Mike Szidat, Roland Schroder
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Begriundung:

Der Innenstadtbereich wird zunehmend und weit Uber seine Kapazitatsgrenzen hinaus vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) mit all seinen negativen Begleiterscheinungen (Larm-,
Luft-, Klimabelastung) beansprucht. Hauptverursacher ist der Durchgangs- und Schleichverkehr
in den Wohngebieten. Es vergeht keine BVV, in der nicht eine kleinteilige Einzelmallinahme zur
Verkehrsberuhigung in einem Wohnviertel beantragt wird, Beschwerden von Anwohner*innen
Uber Verkehrsbelastungen haufen sich.

Eine saubere, ruhige und klimafreundliche GroR3stadt muss indes kein Widerspruch sein. Zur
Schaffung attraktiver Wohnviertel, die fir einen zukunftsorientierten Wandel des urbanen
Lebens stehen, bedarf es jedoch eines umfassenderen Ansatzes.

Superblécke bestehen aus einem Raster von Grundstrallen, die ein Polygon bilden, mit inneren
und dulleren Komponenten. Der Innenraum (intervia) ist fir motorisierte Fahrzeuge und
Parkplatze uber dem Boden geschlossen und bevorzugt den Fulgangerverkehr im o6ffentlichen
Raum. Obwohl die inneren Strallen im Allgemeinen Fuligangern vorbehalten sind, kénnen sie
unter besonderen Umstanden vom Privatverkehr, von Diensten, Rettungsfahrzeugen und
Fahrzeugen zum Be- und Entladen verwendet werden. Der Umkreis oder das Aufere von
Superblocks ist der Ort, an dem der motorisierte Verkehr zirkuliert und die Grundstraf3en bildet.

Superblécke schneiden Wohnquartiere vom Durchgangsverkehr ab, das Auto stehen zu lassen
wird zur attraktiven Alternative. Aufgrund der Einbahnstralienregelungen und einem niedrigen
Tempolimit, beschrankt sich der MIV nur noch auf Anwohner*innen und Anlieger. Dies hat eine
Reduzierung des Parkplatzsuchverkehrs und auch von Dauerparkern zur Folge.
Durchgangsverkehr ist nur noch auf3en herum mdglich, die Wohnstraf3en im Inneren werden
verkehrsberuhigt, ehemalige Fahrbahnen und Kreuzungen kénnten beispielsweise mit
Sportplatzen, Griinanlagen und Sitzgelegenheiten ausgestaltet werden.

Deutliche, messbare Verbesserungen waren:

e die Reduzierung des Autoverkehrs

e ein Flachengewinn fur FuRganger*innen und Fahrradfahrer*innen,

o die Reduzierung des Larmpegels

¢ die Senkung des Ausstolies von Kohlenstoffdioxid und Stickoxiden

e eine Absenkung der Feinstaubbelastung

e die Belebung des Einzelhandels mit entsprechenden Umsatzsteigerungen
Hierzu bedarf eines integrierten Ansatzes mit es flankierenden BegleitmalRnahmen:

Samtliche benannten Wohnquartiere sind am oder innerhalb des S-Bahnring gelegen und auch
mit U-Bahn, Tram und Bus erschlossen - gemeinsam mit der BVG waren Taktveranderungen,
Linienverlaufe und andere erforderliche MaRnahmen zu prtfen.

Anpassung der Parkraumkonzeption, z. B. die Einrichtung von Anwohnerparkplatzen. Auch die
Prufung einer deutlichen Erhéhung der Gebuhren in der Parkraumbewirtschaftung gehort
hierzu.

Um die Anwohner*innen zu Uberzeugen und deren Zustimmung zu erhalten, bedarf es einer
umfassenden Informationskampagne, z.B. auch durch ein Stra3enfest, um die Planungen
erlebbar zu machen.

Ein Blick Gber den Tellerrand hinaus belegt, was mit entsprechendem politischem Willen
erreicht werden kann. Der Times Square in New York, ehemals eine Hauptverkehrsstralle, ist
seit 2009 eine FulRgangerzone, dessen Umwandlung zunachst von wiitenden Protesten
begleitet wurde. Was jedoch als Modellprojekt begann, konnte wenig spater mit grol3er
Zustimmung der Betroffenen auch dauerhaft etabliert werden.
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