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Betreff: Erhdhung der Verkehrssicherheit im Bereich der Strallenbahnhaltestellen
der Schénhauser Allee

Die BVV moge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird ersucht, an den StralRenbahnhaltestellen MilastraRe und Schonhauser
Allee zu prifen, ob durch den Einbau von StralBenbahnkaps/Gehwegvorstreckungen die
Verkehrssicherheit fur alle FuBganger, Radfahrer und Fahrgaste der StralBenbahn erhoht
werden kann. Gleichzeitig soll die Umsetzung der jeweiligen Haltestellenhauser in den Bereich
der Vorstreckungen gepriift werden.

Im Fall einer positiven Prufung wird das Bezirksamt ersucht, geeignete
Finanzierungsmoglichkeiten fir die Umgestaltung zu finden und eine ziligige Umsetzung zu
veranlassen.

Berlin, den 04.03.2008

Einreicher:  Fraktion der SPD
gez. BV Klaus Mindrup und BV Roland Schroéder

Begrundung siehe Rickseite

Ergebnis: Abstimmungsverhalten:
EINSTIMMIG

beschlossen X MEHRHEITLICH

beschlossen mit Anderung JA

abgelehnt NEIN

zuriickgezogen 2 ENTHALTUNGEN

federfihrend
X Uberwiesen in den Ausschuss fiir offentliche Ordnung, Verkehr und Verbraucherschutz

zusatzlich in den Ausschuss fir
und in den Ausschuss fir




Drs. VI-0409
Begrundung:

Immer wieder kommt es an den StraRenbahnhaltestelle Milastrafe und Schdénhauser Allee zu
problematischen Verkehrssituationen und beinahe zu Unféallen. Regelm&Rig sind die rechten
Fahrbahnen der Haltestelle Milastralle, fir die im Bereich der Haltestellen eine absolutes
Parkverbot besteht, dennoch von haltenden oder parkenden Fahrzeugen blockiert. Auch im S-
Bf. Schonhauser Allee stehen haufig Fahrzeuge, z. B. zum Be- und Entladen, in diesem fir sie
gesperrten Bereichen.

Die auf der linken Fahrbahn verkehrende Strafenbahn ist dadurch fur die Fahrgéste schwerer
zu erreichen. Die Fahrgaste missen sich nicht nur ihren Wege durch parkende Autos suchen;
sie sind auch fur den nachfolgende Verkehr schwerer auszumachen.

Wenn die rechte Spur mittels einer Gehwegvorstreckung oder einem angedeuteten
Haltestellenkaps auf das Niveaus des Birgersteiges gebracht wird, entféllt die Mdglichkeit des
Falschparkens an dieser Stelle, ohne das Parkplatze im offentlichen Raum entfallen.
Gleichzeitig erfolgt eine optische Einschrankung des Stralenraumes. Dadurch haben die
Fahrgaste und auch die Fahrzeugfihrer einen bessere Sicht. Eine geringere
Fahrgeschwindigkeit und die erhdhte Ricksichtnahme sind zu erwarten. Die Fahrgaste der
StraRenbahn missen nur noch einen Fahrstreifen zur Bahn bzw. zum Gehweg tUberqueren.

Mit dieser MalRnahme lie3e sich noch ein zweites Problem I6sen. Die Haltstellenh&duser an der
Haltstelle Milastrale stehen in gerader Linie auf dem theoretischen Verlauf des Radweges.
Dieser Radweg wird daher hinter die Haltestellenhduser in den zentralen Gehwegbereich
verschwenkt, wodurch sich erhebliche Engpasse ergeben. Aufgrund dieser beengten
Platzverhaltnisse und der schlechten Sicht fiir die Radfahrer (und deren unangepasster
Geschwindigkeit) entstehen zahlreiche Konflikte und beinnahe auch Unfélle mit Fu3gangern.
Vergleichbar ist auch die Situation an den StraRenbahnhaltestellen an der Schénhauser Allee.

Durch das Versetzen der Haltstellenhduser kénnen diese Engpéasse beseitigt und unndtige
Raumnutzungskonflikte vermieden werden. Alle Verkehrsteilnehmer erhalten einen
angemesseneren Anteil am Stral3enraum in diesen Bereichen.

Eine Beteiligung der BVG an Priifung, Planung und Finanzierung ist sinnvoll.



